L'Auto-Journal N°5 du 15 mars 1981 par André COSTA rédacteur en chef

J’Al CONDUIT LAMX10 RC

15TONNES, 100 KMIH
SUR UNE SUSPENSI ON DE CX

Aceroupi au .
] 1K) !
i L'Adjt/Chef CAPBERT (en bleu) explique 2 André COSTA
Al repos comment conduire ce véhicule peu ordinairel...
I'AMX 10RC, |
griced .
&£d SUSPENSIoN
oléopneumatique,
peut acquérr
jusqu'a 60 cm
de garde au sol.
Le pilote
dispose de
deux palonniers
ui permettent
& virer
littéralement
sur place,
les six roues
restant
dans I'axe.
L'embrayage se
faita main
par un Curseur.




B | ‘automitrailleuse EBR Panhard — EBR,
abreviation de Engin Blindé de
Reconnaissance — a longtemps fait partie
de ce qu'on pourrait nommer le folklore
technigue de "automobile francaise. Son
moteur 12 cylindres & plat refroidi par air
&tait plus ou moing constitué par le cou-
plage de six moteurs de Dyna Panhard. Bien
stir, les différences étaient considérables —
ne serait-ce gqu'au niveaw du vilebreguin —
mais las similitudes éraient indiscutables.
Bien mieux, un treiziéme cylindre actionnait
une generatrice independante et, raffine-
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ment supréme, pouvait &tre embrays sur la
transmission, de maniére & permelira, on
cas de panne du moteur principal, de rajoin-
dre une unité de dépannage, & vitesse extré-
mement réduite, on s'en doute. Heélas, cet
EBR qui stupé&fiait dans les années 50 les
observateurs militaires américains en o lar-
guant » propremant sur route leurs grosses
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Chewvrolet d'Etat-Major. a aujourd hui trente
ans, C'est I'dge da la retraite mais 'engin
desting a remplacer I'EBR est entrd en ser-
vice et f'an ai tenu les commandes.
Révolutionnaire, I'AMX 10 RC — Rpues-
Canon — I'est au mains autant en 80 gue
I'EBR le fut en 1950, Pourtant, la nouveauts
principale ne s8 situe pas cette fois sur la

plan des performances pures mais sur celui
des gualités « routigres », de la tenve de
routa & proprement parler jusqu'ae confort
de I'équipage.

Les utilisateurs de la route Pans-Troyes
connaissent sans doute de vue, & la sartie
Est de Sourdun, les batiments modernes du
quartier de Lattre de Tassigny. C'est Ia




LAMX10 RC

Suite de la page 55

qu'est caserné le 2* Régiment de
Hussards qui a recu les premiers

RC en service dans
I'armae francaise. C'est |5 égale-
ment que "Auto-Journal a &té
accueill avec la plus grande
amabilité et que les meilleurs ins-
tructeurs m'ont présenté 'engin
dont j'ai eu le plaisir de tenir les

En jouant
separément sur
les wérins da
suspension
'engin peut se
déhancher
{trés utile

dans les devers|
poirter vers

un ohjectif

an contrebas,
ou 58 dresser
VEIS Un
attaquant

venu du cial,

commandes une haure durant.
Par ol commencer dans la
description de I'outil ? En dehors
de 'aspect purement militaire —
nqui intéresse en premier lisu la
tourglle — la caractéristique la
plus « automaobile » de "AMX 10
RC réside dans sa suspension. Il
s'agit en effer d'un ensemble
oléopneumatique dirgctemeant
inspiré de la suspension Citroén
dont il reprend nombre d'élé-
ments. En bref, chacune des six
roues est suspendus de facon
indépendante & [laide d'un
gnsemble individuel comprenant
un bras, une bielle et un levier de
suspansion, deéux accumula-
teurs, a I'avant et & Iarriére, déii-
vrant I'énergie. Une pompe can-
trale haute pression branchée sur
le groupe moto-propulseur et un
conjoncteur-disjoncteur tiennent
le rdle de centrale énergétique,
six wérins assurant en outre le
contrdle de la garde au sol.

TEMNUE
DE ROUTE

Les propriétaires de GS et de
CX Citroén savent a quel point la
faculté de régler |z garde au sol
et de conserver une assiette per-
manente est agréable, On
retrouve, ancorg amdliordes, les
mEmes caractéristiques que
FAMX 10 RC. L'engin offre en
fait quatre possibilités ; une posi-
tion basse, ¢'est-a-dire une posi-
tion d'affit od la garde au sol est
de 020 métre : une position
route avec 0,30 métre ; une posi-
tion tout terrain avec 0,47 métre
et enfin une position butées hau-
tes avec 0,60 métra, ce qui per-
met de surmaonter & faible vitesse
des obstacles sur lesquels bute-
rait un char normal,

De plus, le pilole est en
mesure de jouer séparément sur
les hauteurs avant et arriére at
méme latéralement. De la sorte,
la carrossaria peut piquer du nez
ou se cabrer comme un
cheval — cela s'imposait dans
une unité de cavalerie — et aussi
s'inclingr de maniére, par exem-
ple. & corriger un dévers. La pro-
fane peut douter de lintérét de
mettre un pareil engin sur le nez
mais, dans certaines positions
d'affut, cette attifude constitue
ung aide intéreszante car afle
permet de braguer l@ canon an
site ndgatif — en dessous de
I'hotizon — dé manire beau-
coup plus forte qu'd bord d'un
viéhicule normal. Autre avantage
de la garde au sol vanable, la
hauteur hors-tout de I'engin est
réduite, ce qui favorise I"affit,

Cela gtant, la tenue de routs et
le confort de FAMX 10 RC m'ont
impressionné. La tenue de route,
cela sous-entend la possibilité de
debauler 3 grande vitesse sur un
chemin creux bousux, de pren-
dre les virages sans grand ralen-
tissemeant et dong d'dvoluer sur
le terrain de manidre plutét sur-

prenante pour 'adversaire. A
premigre vue, le confort d'un
gngin  militaire parait  aldmeant
superflu. Il n'en est rien car un
personnel fatigué réagit maf, &t
les réactions trop brutales d'uns
suspension fatiguent le matériel,
la précieuse électronigue
moderna en téte. Sur la goudron
aussi bien gue sur la terra, la
confort est pratiguement celui
d'une CX, avec un excellent
amortissemant et des possibilitas
de franchissement qui daalent
dans la plupart des cas celles
d'un char.

Autre originalité majeure, ce
wvithicule posséde bien six roues
mais aucune d'entre elles n'est
directrice. Les virages sont com-
mandés par différence de régime
de rotation entre las roues gau-
ches et droites, les énormes
prneumatigues ripant purement
gt simplement sur le sal,

En rdalitd, FAMX 10 RC ne sa
conduil pas avec un volant mais
a l'aide de deux leviers, 4 la
maniére d'un char. Pour virer, il
faut tirer vers soi le levier inte-
rieur, de manidra 4 freiner les
rouas correspondantes. Sur
FAMX 10 RC, @i trouvé les
freins de direction beaucoup plus
sensibles el progressifs en début
de course que sur les autres
chars que j'ai eu l'occasion de
piloter. Cette caractéristique
autorise un contrdle simple et
précis, un conducteur entraing
parvanant sans peina 4 wvirer
aussi régulitrement qu’avec une
direction normale.

La supériorite de |8 roue sur la
chenille est dvidemmaent indiscu-
table lors des déplacements rapi-
des. L"AMX 10 RC déboule faci-
[ement & plus de B0 km/h et
accroche 100 km/h dans la
moindre déclivité. Un engin che-
nillé de poids comparable na sau-
rait suivre longtemps une telle
cadence, méme si les pneus ont
alors tendance 3 s'user rapide-
ment.

Grice a leurs entre-axes rap-
prochés, les six roues de I'AMX
10 RC sont également d'une trés
grande efficacité an tout tarrain
et, en fait, la seule infériorité
manifeste du pneu réside dans sa
fragilité par rappart & une che-
nille, Et encore, les six pnaumati-
ques a affaiceement limité crevds
n'interdisent pas a '"AMX 10 RC
de se déplacer encore durant
plusieurs dizaines de kilométres,
La systéme de direction adopté
posséde cependant un inconveé-
nient. Si trois roues sont prison-
nigres d'une saignée, il est plus
difficile de &'en extraire par varia-
tion des régimes gu’en braquant
normalement les roues

La carrosserie est en alliage
léger traitd. Elle est formes par
un assemblage de plagues
d'alliage |éger |aminées ot
mécano-soudées. Pour un poids
total de 15 tonnes, ce blindage




ne protége I'éguipage que contre
las armes automatigues couran-
tes de Ninfanterie ainsi gue con-
tre les éclats de projectilas d'artil-
lerie. Si I"ANX 10 BC posséde la
tourelle d'un char de bataille
moderne, il ne peut évidemmeni
se targuer de la méme protection
gu‘un engin de 30 4 40 tonnes.
Le compartiment moteur
occupe pratiqguement la moitié
arriére de la carrosserie. |l con-
tiegnt en premier lieu le moteur, &
eavair un diesel Hispano-Suiza &
8§ cylindres en V turbocompressé
développant, pour une cylindrée
de 8 210 cm3, la puissance de
260 ch DIN & 3 000 tr/mn, avec
un rapport volumétrique de 17,5,
On trouve en aval de ce groupe
un convertissewr d& couple
hydraulique avec embrayage de
coupure &t une boite de méca-
nisme jouant le role de hoite pré-
selective 3 quatre rapports avant
o1 arriére avec inverseur et aussi
une boita de direction, les leviers
de pilotage commandant
hydrauliguement deux freins a
disque situés en sortie de boite.

35 LITRES A L'HEURE

Au posta de pilotage, la padale
d'embrayage n'exisle pas. A
main droite, un lavier circule au
long d'un curseur comportant
guatre crans @ 1, 2, 3 et 4. Le
démarrage normal s'obtient en
placant |2 curseur sur la position
2 la premidre est seulement
utilisée pour les franchissements
exceptionnels — et l'on prend
ansuite en main le levier de chan-
gement de vitesse gue 'on tire
d'avant an arrigre. Le simple fait
de saisir la poignés commanda
"embrayage de coupure et e
rapport est enclenché sitdt que la
poignde est lichee. Le conduc-
teur présélectionne ensuite un
rappart supérieur ou inférieur et

lorsquil le désire, il saisit & nou-

veau la poignée du levier de
changement de vitesse et le
méma va-gt-vient arriére-avant-
arrigre commande la maneuvre.

Bien que le procédé appa-
raisse un peu rustigue par rap-
port aux raffinements d'un Leéo-
pard allermand, les manmuvres
sont quand méme rapides et la
bofte n'est pas rebelle. En revan-
che, le passage en marche
arrigre est un peu lent car il est
nécessaira de débrayer en saisis-
zant la poignée de changement
de vitesse pour passar [inver-
seur: et comme les leviers sant
tous deux situés & droite du
pilate, eelul-ci doit plus ou moins
se croiser les bras pour effectuer
la manceuvre. Me serait-il pas
possibla  d'habiller la manette
d'invarseur du méme dispositif
d'embrayage de coupure gue le
levier de c¢hangement de
vitgsse 1

A gauche de l'accelérateur, on
trouve  I'habituella pedale de
froin. Ce sont des disques qui
assurant le ralentissemeant des 15
tonnes et ce, dans des condi-
tions de puissance et de progres-
sivité ahsalument remarguables
au point que, sur route, j@ ne
consaillerais 8 aucune vaiture da
tourisme de suivre de trop prés
un AMX 10 RC lance a pleina
vitesse.

Il n'entre pas dans mes prero-
gatives d'estimer les qualités
purement agressives de 'engin.
Cela étant dit, la tourelle TK 109
de FAMX 10 RC rassemble & peu
priss  tout ce que |'artillerie
modearna connat en matidre de
perfectinnnemants,  'ensemble
s'avérant nettemant plus perfor-
mant que la tourelle de I"AMX
30, Le cancn de 105 long est
servi par une conduite de Tr
ultra-moderna, avec 1&lémetre

lager et estimation automatiue
du déplacement de la cible, cela

sans parler d'un  équipemeant
pour le combat nocturma dispo-
sant d'un systéma de télévision a
bas niveau de lumiére gui assune
dans obscurité une excellénte
wisibilité jusqua 1 200 matres...
Las 360% de [Ihorizon somt
balaves en 15 secondes, Autre
avantage important, FAMX 10
RC est remarquablement silen-
cioux. || déboula au coin d'un
bois sans que le maindre bruit de
moteur ait pu &tre percu et
méme a I'interieur da engin, |e
niveau sonore n'est pas considé-
rable.

A noter enfin que le volume
habitable entre auires pour e
pilote - est plus importent que
sur wn char de bataille. Cet agré-
ment inattendu, c'est aux pOssi-
bilités amphibies du vEhicule que
I"équipage le doit. Mon ssulg-
ment |'&MX 10 RC flotte mais il
ge déplace sur |'eau grace i deux
hydro-jets montés en série. Or,
pour faire naviguer un engin de
15 tonnes, il est nécessaire de lui
assurer une flottabilitdé, c'est-a-
dire un certain volume. Nul
doute gu'un AMX 10 RC non
amphibie serait nettement plus
compact... et moins confortable.

Cuelques chiffres pour termi-
ner. La consammation sur route
a grande vitesse est de l'ordra de
60 litres de gazale aux 100 km
tandis qu’en terrgins varies, les
spécialistes comptent environ 35
litres de garole & I'heurg, En
dehors des commandes &
I'gxporation — le  Maroc  en
particulier — I"Armée Frangaise
a commande 403 AamMX 10 RE,
I'unité wvalant environ 4,5 mil-
ligns. L'engin est construit dans
las ateliers de 'AMX de Rosnne
gl ils sont actuellement livreés a la
cadence de 3 a 4 exemplairas par

Le moteur

qui entraine les
15 tonnes de
I'AMX 10 RE
4100 & heure
OCCUpE prés

de la moitié du
valume intérigur.
C'eatun
Hispano-Suiza
diesel avec

B eylindres en V'
de plus de @

litres de eylindrée
développant
Isilancieusement)
260 ch DIN

a 3 000 tours.

En tout-tarrain

il brdlo 36 litres

a I'heure.

mois, par chemin de fer en gara
de Provins pour le compte du 2¢
Hussards.

Codteux en tant qu'engin de
recannaissance, FAMX 10 RC
posséde, au point de vue puis-
sance de few, les mémaes possibi-
lités gqu'un char de bataille
moderne. || est donc indvitable
que son prix s'en rapproche.
Mais, en plus de son role d'éclai-
reur, le RC constitue eégalement
antre les mains d'une éguipe
entrainde un redoutable chas-
seur de chars, cefa, gréece & 'uti-
lisation d'une technicité diracte-
ment empruntée a l'automaobile
[UE NOUS CONMNEES0ns.

André COSTA

GIAT AMX 10 RC

Magse rotzie en ordre de mar-
che 14, 8 tonnes

Masse totake en ordre de come
bat : 15,8 ronnes

Longuewr de la caisse : 6,35 m
Longueur hors-toul canom vers
l'avant 3,13 m

Largaur hars-teur | 286 m
Haurewr sy boit de tourele on
pogitian de rowte 1 2,23 m
Hauteur hors-foul : 2,68 m
Gardg au sof varialWe |4 pos
ficns) o 020 m. 3060 m.
Puissance spécifique : 17,7 Chit
Quantité  de  carburans . 520
litres Garole

Consormmatiaon * B0 Kres aux 1D
klométres

Vilpsse maximale  sur  roufe
B85 kmsh
Vitasse mopenne o rowte o

B0 km B @maron

Vilesse mayenne en tout teram !
25 kmh enviran

Autonomie sus route - 800 km
Rarmpe @ 6 %

Dpvers @ 40 5

Fossd & bord franc ;1,15 m
Obstacle vertical & bovd franc .
0.7 m

Amphibie sans  prdparation,
vilesse maximale dans Nedu avec
brydreafete @ 2 m/soconde.




